Das Sudpolargebiet erkunden

Ende Jahr segelt Thomas Fischer als erster Schweizer in die Antarktis

Im Mai startete der Kiissnach-
ter Thomas Fischer in Gibral-
tar zur Weltreise. Nach Aufent-
halten auf den Kanaren,
Kapverden, Senegal und Gam-
bia segelte er den Katamaran
Double Magic mit seiner Crew
iiber den Atlantik nach Brasi-
lien. Ende Dezember geht die
Reise Richtung Antarktis.

® MIT THOMAS FISCHER SPRACH
DOMINIQUE GOGGIN

Anfang Mai verliessen Sie Gibral-
tar, im Juni liefen Sie mit Ihrer
Crew nach Aufenthalten auf den
Kanaren und den Kapverden in
Dakar/Senegal ein. Wie erlebten
Sie die laute Hauptstadt?

Thomas Fischer: «Als Stadt extremer
Kontraste zwischen Arm und Reich,
gehobenem Lebensstil und taglichem
Kampf ums Uberleben, hervorragen-
den Ausbildungsstétten und Analpha-
betentum. Modernste Spitéler von eu-
ropdischem Niveau und bettelnde
Leprakranke in den Strassen.»

Besuchten Sie dort auch Gorée,
die von Historikern mit Auschwitz
verglichene Sklaveninsel? Und,
dusserst beschimend, obwohl of-
fiziell abgeschafft, werden heute
in manchen Lindern noch immer
Leibeigene gehalten.

«Ja, die Insel Gorée und was wir dort
sahen, hat uns tief beeindruckt und
nachdenklich gestimmt. Mit Unterstiit-
zung und Segnung der katholischen
Kirche wurden schitzungsweise acht
bis zwolf Millionen Schwarzafrikaner
als Sklaven auf den amerikanischen
Kontinent deportiert und in unséigli-
ches Elend gestiirzt. Ich habe zum eu-
ropdischen Sklavenhandel einige Fak-
ten und Zahlen zusammengetragen -
die moralische Wertung muss jeder fiir
sich vornehmen. Nach Schétzungen
des National Geographic Magazine
gibt es heute noch weltweit ungefahr
50 Mio Leibeigene, vor allem in Asien
und Stidamerika, aber auch in den
USA und Europa.»

Sie befuhren den iiber 1000 km
langen Gambia River im gleichna-
migen westafrikanischen Mini-
kiistenstaat.

«Ja, dort fiihlten wir uns wie Pioniere,
unterwegs begegneten wir keinem
einzigen Segelboot. Dementsprechend
wurden wir von den Einheimischen
der zahlreichen Flussdorfer gelegent-
lich wie Ausserirdische willkommen
geheissen.»

Legten Sie die Fahrt quasi als Er-
holung ein, kann man auf wenig
befahrenen Fliissen eher «relaxen>
als auf dem Meer?

«Der Gambia River weist zahlreiche
Untiefen auf, stellt hohe Anspriiche an
die Navigation. <Relaxen> kann man
kaum, wegen den allgegenwirtigen
Moskitos und anderem Getier. Ent-
schédigt wurden wir von einer fantas-
tisch schonen, unverdorbenen und un-
verschmutzten Natur. Die Menschen
am Fluss sind von einer Herzlichkeit
und Gastfreundschaft, die uns be-
schiamt hat. Wir haben uns gefragt,
wie wohl afrikanische Touristen in Eu-
ropa empfangen wiirden, wenn sie ka-
merabehangen durch die Hinterhofe
der Einwohner von Ziirich oder Frank-
furt trampeln wiirden.»

Gambia gilt als afrikanisches
Schmugglerparadies. Wurden Sie
dort oder anderswo auch schon
von Schleppern angegangen, um
Fliichtlinge per Boot ausser Lan-
des zu schaffen? Oder haben Leu-

. i

te schon versucht, sich auf der
Double Magic zu verstecken?

«Nein. Hingegen bin ich in Kuba, wo
ich 1999 mit Freunden segelte, zwei-
mal von Kubanern gebeten worden,
sie gegen eine hohe Dollarsumme nach
Miami in die Freiheit zu bringen. Na-
tiirlich musste ich ablehnen, obwohl
ich mit diesen Leuten fiihlte, die dem
unmenschlichen, repressiven Regime
von Fidel Castro entrinnen wollten.
Zusiitzlich zu langen Gefingnisstrafen
hitte man auch unser Schiff konfis-
ziert und verdussert.»

War es in Afrika immer maglich,
die Wassertanks der Double Ma-
gic nachfiillen zu lassen?

«Da die Double Magic einen eigenen
Wassermacher hat, der auch aus ver-
schmutztem Wasser trinkbares Siiss-
wasser produziert, hatten wir kein
Problem.»

Wie viel Diesel luden Sie fiir die
Atlantikiiberquerung?

«In Banjul Harbor fiillten wir alle drei
Dieseltanks mit insgesamt iiber 900 Li-
tern Diesel, was eine Reichweite unter
Motor von 1350 Seemeilen ergibt.»

Einer der Héohepunkte fiir Sie und
ihre beiden Mitsegler war wohl
die Atlantikiiberquerung nach
Salvador de Bahia/Brasilien. Wie
lange brauchten Sie dazu?

«Nur 16 Tage. Mit Hilfe von Wettersa-
telliten fanden wir eine optimale Rou-
te. Optimal heisst konstante Winde,
keine Gegenstromungen, keine Flau-
ten- oder Sturmgebiete.»

Der Kiissnachter Skipper Thomas Fischer am Steuer seines 13-Meter-Boots.

Ausgelassene Stimmung auf der Double
Magic.

Wie viele Seemeilen sind es von
Banjul nach Salvador de Bahia?

«Bei direktem Kurs betrégt die Distanz
2050 Meilen bzw. 3800 km - eine nau-
tische Meile entspricht 1,852 km. Doch
wegen der Kalmenzone sind wir nicht
direkt auf Salvador de Bahia zuge-
steuert.»

Was ist eine Kalmenzone?

«Ein Giirtel schwacher und wechseln-
der Winde in Aquatornidhe mit hiufi-
gen Wirmegewittern und Windbden
mit Regenschauern aus allen Richtun-
gen. Ein Gebiet also, das man tunlichst
vermeidet. Wir haben 320 Meilen
mehr zuriickgelegt als die direkte Dis-
tanz von 2050 Meilen. Wir segelten
zuerst rund 600 Meilen westwirts
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statt Richtung Siidosten, um in der
Mitte des Atlantiks die Kalmen zu
iiberqueren, wo sie am schmalsten
sind. Wir befanden uns nur rund 24
Stunden in den Kalmen und konnten
dank Radar auch allen Gewittern aus-
weichen.»

Feuchtfréhliche Aquatortaufen —
haben Sie auch ein kleines Fest
inszeniert?

«Am 11. Tag der Uberfahrt iiberquer-
ten wir um 02.22 Uhr nachts den
Aquator mit 9,4 Knoten Geschwindig-
keit. Wir stiessen im Salon in Erman-
gelung von Champagner mit Baileys
auf Eis an und gratulierten uns gegen-
seitig zur erstmaligen Aquatoriiber-
querung.»

Hatten Sie den Monat Juli fiir die
Uberquerung im Torn-Kalender
vorgesehen?

«Die Jahreszeit spielt fiir die Térnpla-
nung eine iiberragende Rolle. Der Ju-
li ist einer der idealen Monate fiir die
Uberquerung des Stidatlantiks beziig-
lich Windrichtungen und Sturmhéu-
figkeit. Zudem wollten wir im brasilia-
nischen Winter ankommen, wenn die
Lufttemperaturen angenehm sind und
die Luftfeuchtigkeit ertriglich.»

Begegneten Sie viel Verkehr?

«In Kiistenndhe auf beiden Seiten des
Atlantiks vielen Fischerbooten, die
man auf dem Radar nur schlecht oder
iiberhaupt nicht sieht. Sie sind vielfach
aus Holz und geben kein Radarecho
ab. Auf dem Atlantik selbst begegne-
ten wir etwa einem halben Dutzend
Frachtern. Die hatten es eilig ange-
sichts der heutigen schwierigen Wett-
bewerbsbedingungen in der Hochsee-
schifffahrt.»

Wie gross ist die Kollisions-
gefahr?

«Die internationalen Ausweichregeln
haben fiir kleine Schiffe theoretischen
Charakter. Grosse Frachter oder Tan-
ker weichen kaum je aus. Andere be-
harren auf ihrem Vortritt, gehen da-
von aus, dass der andere schon
ausweicht. Es ist auf hoher See wie bei
uns im Strassenverkehr, auf das ver-
niinftige Verhalten des andern ist kein
Verlass.»

Wenn Sie wiihlen miissten, was
lige Thnen ndher: Auf einem
Grosssegler als Crewmitglied mit
30 Leuten auf Deck schlafen, nie
allein sein. Oder das pure Gegen-
teil - wie Bernard Stamm bei den
Ein-Mann-Weltumseglern regat-
tieren?

«Ich denke, die Art zu segeln, wie sie
Bernard betreibt, hat unvergleichlich
mehr Lebensqualitét.»

Was fiir Léinder laufen Sie nach
Brasilien an?

«Von Sao Paolo iiber Montevideo, Bue-
nos Aires, Mar de Plata und die pata-
gonischen Kanéle in die Magellanstras-
se nach Punta Arenas. An Weihnachten
werden wir in Ushuaia, der siidlichsten
Stadt der Welt, eintreffen. Am 27. De-
zember geht es in die Antarktis. Wir se-
geln durch die Drake Passage auf die
South Shetland Islands und die antark-
tischen Halbinseln und dann zuriick
nach Ushaia, wo wir gegen Ende Feb-
ruar — so Gott will - wieder eintreffen.
Die Antarktika ist die grosste Heraus-
forderung dieser Weltumseglung. Noch
nie hat ein Schweizer Schiff die An-
tarktis angelaufen.»

Weiterhin alles Gute, wir freuen
uns, von Ihnen aus der Heimat der
Robben und Pinguine zu horen.



